HEIBUIABLE SFRIOD

Modellbahnzubehor

Art.-Nr. 0300
Softwareversionen ab 1.00

Gebrauchsanweisung Fahrregler SFR300

Herzlichen Gliickwunsch zum Erwerb des SFR300! Sie haben sich flr einen
Fahrregler entschieden, der fiir den anspruchsvollen Modellbahner entwickelt
wurde und sich fir analoge Gleichstrombahnen der Spur T und fur die
Gruben- und Feldbahnen der Firma Busch GmbH & Co. KG eignet.

Diese Gebrauchsanweisung soll Ihnen helfen, den Fahrregler an Ihrer
Modellbahnanlage zu betrieben und seine besonderen Eigenschaften optimal
zu nutzen. Bitte lesen Sie die Gebrauchsanweisung sorgféltig durch, um sich
mit SFR300 vertraut zu machen und Schaden an dem Fahrregler, Ihrer
Modellbahnanlage und den Triebfahrzeugen zu vermeiden. Bewahren Sie
diese Gebrauchsanweisung zum spateren Nachschlagen auf.

Sollten Sie Fragen oder Probleme bezlglich des SFR300 haben, kénnen Sie
sich gerne an uns wenden. Anregungen und Verbesserungsvorschlage sind
uns jederzeit willkommen.

Wir wiinschen lhnen viel Vergniigen mit dem Fahrregler SFR300 und lhrer
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Nur unter standiger Aufsicht und ausschlieBlich in trockenen Rdumen
verwenden!

Warnhinweise

Nicht fiir Kinder unter 6 Jahren geeignet!

Fiir keinen anderen als fiir den hier vorgesehenen Zweck verwenden!

Teile des Geréts konnen sich auf tiber 60°C erwarmen. Daher keine
leicht brennbaren Gegensténde in die Nahe des Geréts bringen und
besonders die Kiihlkérper des Leistungsteils wahrend und nach dem
Betrieb nicht beriihren!

Verwenden Sie ausschlieBlich die angegebenen Sicherungswerte!
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1. Einbau in die Modellbahnanlage

An der Platine des offenen Zylinderkopfschraube
Leistungsteils werden zuerst die M3x6

drei BefestigungsfiiBe mit jeweils Holz- : Platine
einer Zylinderkopfschraube M3x6 SChré‘)‘(:’g T Leistungsteil

montiert. ~ Dann  kann  das i
Leistungsteil an den Befestigungs- :
fiBen mit drei Holzschrauben auf !

einer  Montageflache  befestigt &\ \y m%ﬂtﬁgﬁfﬁiﬂgk
werden. ’

Der Einbauplatz muss so gewahlt werden, dass die Luft frei an den
Kuhlkdrpern zirkulieren kann und kein Warmestau entsteht.

ACHTUNG! Die Kuhlkérper kénnen sich tber 60°C erwédrmen. Daher diirfen
keine Kabel oder andere warmeempfindlichen Gegenstande die Kihlkdrper
berthren.

ACHTUNG! Leitfahige Gegensténde (Drahte etc.) dirfen keinen Kontakt zu
den Kuhlkérpern bekommen, da die Kuhlkérper méglicherweise unter
Spannung stehen und somit ein Kurzschluss entstehen kann!

Befestigungsfu3

2. AnschlieBen des Fahrreglers

Das Bedienteil wird mit dem beiliegenden Kabel mit dem Leistungsteil
verbunden. Dazu wird das Kabel so in die Buchse des Leistungsteil gesteckt,
dass die Pfeilmarkierung des Steckers oben ist. Am Bedienteil wird das Kabel
so eingesteckt, dass die Pfeilmarkierung des Steckers unten ist.

Sicherung
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O BefestigungsfuB

Netzteil

Bedienteil
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Wenn das Bedienteil ausgesteckt wird, schaltet das Leistungsteil die
Ausgangsspannung aus und alle Triebfahrzeuge bleiben stehen.

ACHTUNG! Es darf nur das Bedienteil des SFR300 angeschlossen werden!
Das Bedienteil des SFR1000 kann und darf nicht verwendet werden!

Die Gleise werden an der steckbaren Anschlussklemme angeschlossen:

Klemme 1 |Gleise (+ Pol bei Fahrtrichtung rechts)
Klemme 2 |Gleise (- Pol bei Fahrtrichtung rechts)

An der Anschlussklemme kénnen Litzen bis 1,0mm?2 oder Drahte bis 1,5mm?2
angeschlossen werden.

Das beiliegende Steckernetzteil muss auf 12V eingestellt sein und wird an
der Hohlbuchse des Leistungsteils eingesteckt.

ACHTUNG! Je Netzteil darf immer nur ein Fahrregler und sonst nichts
anderes angeschlossen werden.

3. Bedienelemente
3.1. Leuchtanzeige des Leistungsteils (LED)

Die LED des Leistungsteils zeigt den Betriebszustand des Fahrreglers an:

LED Bedeutung
Ein Eingangsspannung vorhanden, Regler betriebsbereit
Aus Keine Eingangsspannung vorhanden, Regler auBer Betrieb

3.2. Elemente des Bedienteils

Das Bedienteil verfugt Uber ein LED-Display, drei Tasten ® @
und einen Drehknopf ohne Endanschlag. Mit diesen . M
Bedienelementen werden die Anzeigefelder ausgewahit uu

und die entsprechenden Werte eingestellt. Im
Fahrbetrieb ist der Drehknopf der Regler fur die
Fahrgeschwindigkeit.

In dieser Gebrauchsanweisung sind die Tasten wie folgt
symbolisiert: < linke Taste
O mittlere Taste o o o
D rechte Taste

4. Bedienung

Die Graphik zeigt, mittels welcher Tasten von

einem in ein anderes Anzeigefeld gesprungen ®> @
werden kann. In jedem der angezeigten Felder |' oo L — 4o
kann mit dem Drehknopf der jeweilige Wert . |
verandert werden. Im folgenden werden die
Eigenschaften der Felder einzeln beschrieben. J@I
< ﬁU_"ID

4.1. Beschreibung der Anzeigefelder e @
(L) “Fahren links” und @,,Fahren rechts” ‘_QEJ}
Hier wird mit den fiir das bei & eingestellte a
Triebfahrzeug  gespeicherten  Einstellwerten A ®>
gefahren. Mit dem Drehknopf wird die u':|_'
Fahrgeschwindigkeit eingestellt. a
Das Display zeigt die aktuelle Fahrspannung an. < ®>
Entsprechend der Fahrtrichtung leuchtet die Fu}
linke oder rechte LED. Alternativ wird folgende o
Fehlermeldung angezeigt: < ®>
Die Strombegrenzung ist aktiv. Nach Fo

einer einstellbaren Zeit (siehe 4.5.) wird =

die Ausgangsspannung abgeschaltet.
Tastenfunktionen:
< Anhalten und Fahrtrichtung links einstellen
O Anhalten und zu ,Triebfahrzeug auswahlen®
D> Anhalten und Fahrtrichtung rechts einstellen

©) “Triebfahrzeug auswéhlen”

Dieses Feld wird nach dem Einschalten des Fahrreglers und der Information
{ber die Softwareversion angezeigt.

Hier wird die Nummer ausgewahlt, unter der die Einstelldaten fur ein
Triebfahrzeug eingestellt und gespeichert werden. Beim Fahren werden die
Daten verwendet, die unter der ausgewahlten Nummer abgelegt wurden. In
den Feldern () bis (© kdnnen diese Einstelldaten verandert werden. Die
Daten werden bei der Eingabe automatisch gespeichert und bleiben auch bei
abgeschalteter Betriebsspannung erhalten. Es kénnen Daten fir bis zu 99
verschiedene Fahrzeuge im Fahrregler abgelegt werden.

Einstellbereich: 1...99

Tastenfunktionen:

< zu Fahren links®

O zu ,Maximal-Spannung einstellen®

D> zu ,Fahren rechts*




@ “Maximal-Spannung einstellen”

Fir das bei @ ausgewahlte Triebfahrzeug wird die maximale Ausgangs-
spannung (in Volt) eingestellt.

Zunachst wird fir eine Sekunde angezeigt. “U” steht fiir Spannung, “0”
fur “oberer Wert”. Dann wechselt die Anzeige auf den aktuell eingestellten
Wert, z.B.

Einstellbereich: 1,0...4,5V

Tastenfunktionen:

< zu ,Fahren links*

O zu ,Impuls-Spannung einstellen*

D> zu ,Fahren rechts*

® “Impuls-Spannung einstellen”

Fir das bei (3 ausgewshlte Triebfahrzeug wird die Spannungshdhe der
Impulse (in Volt) eingestellt.

Zuné&chst wird fiir eine Sekunde angezeigt. “U” steht fiir Spannung, “i”
fur “Impuls”. Dann wechselt die Anzeige auf den aktuell eingestellten Wert,
z.B. ﬁ

Einstellbereich: 0,0...4,5V

Tastenfunktionen:

< zu ,Fahren links®

O zu ,Frequenz unterer Wert einstellen®

D> zu ,Fahren rechts*

@ “Frequenz unterer Wert einstellen”

Fir das bei G ausgewahlte Triebfahrzeug wird die Impulsfrequenz (in Hertz,
Anzahl der Impulse pro Sekunde) eingestellt, die beim Anfahren ausgegeben
wird. Die Frequenz wird beim weiteren Beschleunigen automatisch bis zum
Wert von Frequenz oberer Wert erhdht.

Zunachst wird fir eine Sekunde angezeigt. “F” steht fiir Frequenz, “u”
fir “unterer Wert”. Dann wechselt die Anzeige auf den aktuell eingestellten
Wert, z.B.

Einstellbereich: 16Hz ... Impulsfrequenz oberer Wert

Tastenfunktionen:

< zu ,Fahren links*

O zu ,Frequenz oberer Wert einstellen®

D> zu ,Fahren rechts*

@ “Frequenz oberer Wert einstellen”

Fir das bei G ausgewahlte Triebfahrzeug wird die Impulsfrequenz (in Hertz,
Anzahl der Impulse pro Sekunde) eingestellt, die maximal ausgegeben wird.
Zuné&chst wird fiir eine Sekunde d angezeigt. “F” steht fiir Frequenz, “0”
fur “oberer Wert”. Dann wechselt die Anzeige auf den aktuell eingestellten
Wert, z.B.

Einstellbereich: Impulsfrequenz unterer Wert ... 100Hz

Tastenfunktionen:

< zu Fahren links®

O zu,Triebfahrzeug auswahlen®

D> zu ,Fahren rechts*

4.2. Formen der Ausgangsspannung

Die Ausgangsspannung besteht aus Impulsen variabler Lange und
einstellbarer Hohe, die, je nach Einstellung, in eine Gleichspannung
Ubergehen. Die Form der Ausgangsspannung verhalt sich entsprechend der
Einstellungen fiir Maximal-Spannung und Impuls-Spannung unterschiedlich:

4.2.1. Die Impuls-Spannung ist gleich 0,0V
- keine Impulse, nur Gleichspannung -

ut ut LT L1 Ut Lt

= = = =3 = T
@t * 2% - 487 * @k B 20 - 1@as

4.2.2. Die Impuls-Spannung ist kleiner als die Maximal-Spannung
- zuerst Impulse, dann Ubergang zu Gleichspannung -

ut ut L L) ur LT

I 1T

= - = =3 = T+
A + 20 t 4@ B 1k B BAY t L@@

4.2.3. Die Impuls-Spannung ist gleich der Maximal-Spannung
- Impulse in H6he der Maximal-Spannung -

N AT

= - = = - T
ax * 2% - 485 * E6% * 26% - 1@a%

4.2.4. Die Impuls-Spannung ist gréBer als die Maximal-Spannung

- Impulse gréBer als Maximal-Spannung -

=3 = = = = e
ax * 207 * 44 * £ * 26 * 18@%

Alle Grafiken zeigen die Form der Ausgangsspannung in Abhangigkeit der Reglerstellung (in%)
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4.3. Einstell-Tipps

Grundsatzlich werden beim SFR300 die Impulse dazu verwendet, um beim
Anfahren die mechanischen Rast- und Losbrech-Momente in Motor und
Getriebe zu Uberwinden. Der Motor wird dabei gerade so angestoBen, dass
er schon lauft, aber noch nicht zu schnell dreht.

Wer empfehlen folgende Vorgehensweise:
e Impuls-Spannung auf 0,0V stellen
e Fahrzeug auf die Gleise stellen und ein wenig warmfahren
e Maximal-Spannung auf die gewlnschte Héchstgeschwindigkeit abstimmen
ACHTUNG! Die maximale Spannung des eingebauten Motors
muss beachtet werden!
e Dann Fahrregler langsam aufdrehen und ermitteln, bei welcher Spannung
das Fahrzeug anfahrt (fir beide Fahrtrichtungen)
e Zu der ermittelten Anfahrspannung 0,5 Volt addieren und als Impuls-
Spannung einstellen
ACHTUNG! Die maximale Spannung des eingebauten Motors
muss beachtet werden!
e Frequenz unterer Wert so tief wie mdglich einstellen, ohne dass das
Fahrzeug beim Anfahren zittert
e Flr Frequenz oberer Wert einen Wert ermitteln, bei dem das Fahrzeug
beim gleichmé&Bigen Aufdrehen des Fahrreglers gleichmaBig beschleunigt

Diese Vorgehensweise kann man grundsatzlich fur alle Triebfahrzeuge

anwenden. Dabei ist folgendes zu beachten:

e Bei Modellen mit Glockenankermotoren (Faulhaber, Maxxon, u.a.) sollte
die Impuls-Spannung nicht héher als 1,0V eingestellt werden, damit der
Motor geschont wird. Wer ganz sicher gehen méchte, kann die Impuls-
Spannung auf 0,0V einstellen und damit mit reiner Gleichspannung fahren.

e Modelle mit Digital-Decodern reagieren (je nach Decodertyp) sehr
unterschiedlich auf Impulse. Notfalls muss die Impuls-Spannung auf 0,0V
eingestellt werden. Grundséatzlich empfehlen wir Digital-Decoder
auszubauen, um optimale Fahreigenschaften mit SFR300 zu erreichen.

Hinweis

Nach Angaben der Firma Busch GmbH & Co. KG werden bei den von dieser
Firma gelieferten Gruben- und Feldbahnen Glockenankermotoren mit einer
maximalen Betriebsspannung von 3,0V eingesetzt.

4.4. Léschen aller Einstellungen

Um alle Einstellwerte fur alle 99 Triebfahrzeuge zu léschen, ist wie folgt

vorzugehen:

e Fahrregler ausschalten (Netzteil ausstecken)

Am Bedienteil Tasten <l und D> driicken und gedriickt halten

Fahrregler einschalten (Netzteil einstecken)

Tasten < und D> weiterhin gedriickt halten

Das Display zeigt fiir eine Sekunde die Softwareversion an,

dannach erscheint fir eine Sekunde

e Sobald ,Triebfahrzeug auswéahlen® angezeigt wird, kénnen die
Tasten losgelassen werden

Nun sind die Einstellungen fur alle 99 Maximal-Spannung 3,0V
Triebfahrzeuge auf folgende Werte 'FmDU'S-SDan?UnGW _ 506|qu

esetzt (Auslieferzustand): requenz unterer \ve z
9 ( ) Frequenz oberer Wert 50Hz

4.5. Einstellung der Uberstromabschaltung

Die Uberstromabschaltung kann im Bereich von 0,2...5,0s eingestellt werden.

Die Zeit gibt an, wie lange ein Kurzschluss dauern darf, bis der Fahrregler die

Aussgangsspannung abschaltet. Stellen Sie diesen Wert so ein, dass im

Kurzschluss-Fall (in dem bis zu 0,4A flieBen kdnnen) Verkabelung, Gleise

und Fahrzeuge durch (berméaBige Erwarmung keinen Schaden nehmen

konnen. Die Einstellung im Auslieferzustand ist 1,0s.

Beachten Sie, dass die Uberstromerkennung erst ab einer Impulslange von

1,0ms aktiv ist. Dies bedeutet, dass im Kurzschlussfall (abh&ngig von der

Impulsfrequenz) ein mittlerer Strom von bis zu 0,04A flieBen kann, der bei der

Uberstromerkennung und Uberstromabschaltung nicht berticksichtigt wird.

Um die Uberstromabschaltung einzustellen, ist wie folgt vorzugehen:

e Fahrregler ausschalten (Netzteil ausstecken)

Am Bedienteil Taste O driicken und gedrlckt halten

Fahrregler einschalten (Netzteil einstecken)

Taste O weiterhin gedriickt halten

Das Display zeigt fiir eine Sekunde die Softwareversion an,

dannach erscheint fiir eine Sekunde

Sobald der aktuelle Wert, z.B.[ {0 |, angezeigt wird, Taste O loslassen

e Wert fiir die Uberstromabschaltung mit dem Drehknopf einstellen

e Taste O zur Ubernahme des Werts driicken. AnschlieBend wird das Feld
,Triebfahrzeug auswahlen* wird angezeigt




5. Technische Daten

MaBe: Leistungsteil: 84x42mm, 35mm hoch
Platz fir Steckverbinder: 80mm
Bedienteil: 100x50mm, 35mm hoch
Platz fur Steckverbinder: 50mm
Gewichte: Leistungsteil: 32¢g
Bedienteil: 92¢g
Eingang: Spannung: 12V Gleichspannung durch das

mitgelieferte Netzteil
Stromaufnahme:  maximal 0,6A Gleichstrom

Ausgang: Spannung: 0...4,5V Gleichspannung
Strom: maximal 0,3...0,4A Gleichstrom
dauer-kurzschlussfest
Uberstromabschaltung 0,2...5,0s

Sicherung: 0,63A tréage (5x20mm)
Temperaturbereich: Lagerung: -10...+40°C
Betrieb: +0...+30°C

Haftungsausschluss:

Der Hersteller lehnt jegliche Verantwortung ab, die sich aus

mittelbaren, unmittelbaren oder Folgeschaden ergeben oder aus E
Verlusten und Kosten, die mit einem defekten Produkt oder dem

Gebrauch dieses Produkts zusammenhéngen. _——

Hersteller:

W/ L F Modellbahnzubehdr
Bernd HeiBwolf Nurnberger StraBe 192 D-72760 Reutlingen Deutschland
Telefon: +49 (0) 7121 1265 741  www.modellbahn.heisswolf.net  Rev. 0812
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